KOMUNIKAT Nr %

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
‘ -
zdnia ....... AMMM ............. 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 257/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 30 kwietnia 2009 r., na
samolocie Cessna 152, pilotowanym przez ucznia-pilota oraz instruktora-pilota, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej ,,Niezdolnosc — H5”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotniczego:

W dniu 30 kwietnia, okoto godziny 12.00, instruktor-pilot przeprowadzit
z uczniem-pilotem naziemne przygotowanie przed pierwszym lotem zapoznawczym. Po
przygotowaniu, uczeh-pilot wyjechal z terenu lotniska. Po powrocie na lotnisko, razem
z instruktorem-pilotem, okoto godziny 18.30 przeprowadzil przeglad samolotu. Nastgpnie
zaloga zajgta miejsca w kabinie. Instruktor-pilot uruchomit silnik, objasniajac uczniowi-
pilotowi kolejne czynnosci, a nastgpnie zaczal kolowaé w kierunku pasa. Do tej chwili
uczen-pilot brat aktywny udzial we wszystkich czynnosciach. Podczas proby silnika, gdy
- instruktor-pilot wydat polecenie ustawienia obrotow, zobaczyt iz ucze-pilot czynnosci tej nie
wykonuje, jest odwrocony w druga stroneg, nie reaguje na glos i dotyk, jest nieprzytomny,
wyprezony i ma drgawki. Instruktor-pilot wylaczyl silnik, wyskoczyl z samolotu i probowat
wydoby¢ ucznia-pilota z kabiny. Wezwal do pomocy osoby znajdujace si¢ w poblizu.
Wspolnie wydobyli ucznia-pilota z kabiny i ulozyli na trawie. Przybyli ratownicy wykonali
badania elektrokardiograficzne, zmierzyli ci$nienie i podiaczyli kropléwke. W tym czasie
uczen-pilot reagowal na stowa, drgawki ustapity, jednak nadal sprawial wrazenie nie zupeinie
przytomnego. Karetka pogotowia ratunkowego przewiozla ucznia-pilota do szpitala na
oddzial ratowniczy, gdzie wykonano szereg badan, m.in. badanie komputerowe glowy.
W badaniach tych nie stwierdzono odchyle od nomny i pacjent po kilku godzinach zostat
zwolniony do domu w bardzo dobrym stanie.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyna powaznego incydentu lotniczego byla utrata przytomnosci przez
ucznia-pilota juz po zajgciu miejsca w kabinie samolotu podczas proby silnika, przed
wykotowaniem na pas startowy. Przeprowadzone okoliczno$ciowe badania lotniczo-lekarskie
ni¢ wykazaly zmian, ktore moglyby mie¢ wptyw na utratg przytomnosci ani takich odchylen
od normy, ktére uniemozliwilyby dalsze szkolenie lotnicze.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byl zly stan
psychofizyczny ucznia-pilota w dniu lotu, ktéry moégt byé spowodowany zmeczeniem
w zwiazku z intensywnymi czynno$ciami wykonywanymi przez ucznia-pilota w dniu
poprzednim, nieprzespang nocg, ztym odzywianiem w dniu lotu i wysoka temperaturg
otoczenia.
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4.
4.1.

4.2,

4.3,

Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zapoznaniu si¢ z dokumentacja, proponuje, aby dalsze szkolenie ucznia
prowadzit do$wiadczony instruktor, ktory oceniatby nie tylko postep szkoletiia, ale
rowniez zachowanie i samopoczucie ucznia podczas lotow.

Przed dopuszczeniem do lotéw samodzielnych:
— instruktor szkolacy przedstawi PKBWL pisemna opini¢ dotyczaca postgpow
i samopoczucia w trakcie szkolenia ucznia szkolonego;

— wskazane byloby ponowne przeprowadzenie okolicznosciowych badan
lotniczo-lekarskich.

Zaleca sig rozszerzenie ¢wiczenia 10 zad. A/l o dwa loty pokazowe z instruktorem
na wigzanke figur akrobacji podstawowej w celu oceny samopoczucia i zachowania
sig ucznia-pilota w warunkach przeciazen i nienaturalnych polozen samolotu.

5. Zalecenia profilaktyczne i dziatania zapobiegawcze Prezesa ULC

5.1

5.2

Zaleca si¢ aby podmioty prowadzace praktyczne szkolenie lotnicze w sytuacjach,
jaka jest opisana w nini¢jszym komunikacie, podejmowaty natychmiastowe
dzialania polegajace na:

— zawiadomieniu o zdarzeniu lotniczym PKBWL zgodnie z rozporzadzeniem

Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw 1 incydentow
lotniczych zal.l.

bezzwlocznym skierowaniu szkolonego pilota na okolicznosciowe badania
lotniczo lekarskie wraz z wydaniem opinii i opisem okolicznosci zdarzenia,
wstrzymaniu szkolenia pilota do czasu wydania przez lekarza orzecznika
pozytywnego orzeczenia o stanie jego zdrowia oraz mozliwosci kontynuowania
szkolenia w powietrzu,

wprowadzeniu procedur majacych na celu monitorowanie przez instruktorow
zachowan w powietrzu, w poszczegolnych etapach dalszego szkolenia tych oséb,
uwzgledniajac warunkow pogodowe, w tym w szczegblnosci wysokie temperatury
i ci$nienie atmosferyczne.

Naczelny Lekarz Lotnictwa Cywilnego przekazal do realizacji przez Lekarzy
Orzecznikow ,,Zasady postgpowania orzeczniczo-lekarskiego wobec czionkow
personelu lotniczego, ktorzy zglaszajg si¢ na badanie okolicznosciowe z powodu
utraty §wiadomosci”™.
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